
Vragen en antwoorden over de reconstructie van de Susannadonk 

Op 02-09-2025 hebben wij de bewoners geïnformeerd over het aangepaste voorlopig ontwerp van de Isabelladonk. Tot 30 september 2025 was er de 

mogelijkheid om schriftelijk een reactie op het aangepaste voorlopig ontwerp te geven. De vragen en opmerkingen, treft u hieronder aan met antwoorden 

van de gemeente.  

Vanwege de Algemene Verordening Gegevensbescherming (AVG) is in onderstaand overzicht niet kenbaar gemaakt wie de betreffende vraag/vragen heeft 

gesteld. 

 

Nr. Vraag / opmerking Antwoord gemeente Wordt 
aangepast in 
ontwerp 

1 Het oorspronkelijke ontwerp voorzag in behoud van bomen en 
openbaar groen en in een vergroening van de straat. In het 
aangepaste ontwerp wordt echter groen opgeofferd en worden 
twee bomen voor onze woning, waaronder een 
hoofdstructuurboom, verwijderd om extra parkeerplaatsen te 
realiseren. Dit is een majeure wijziging die haaks staat op de 
uitgangspunten vermeld in het oorspronkelijke ontwerp.  
Daarnaast levert de aanleg van drie parkeerplaatsen, haaks op 
de weg, in het huidige groen weliswaar extra capaciteit op, maar 
op die locatie kunnen twee auto's langs de weg worden 
geparkeerd. Per saldo wordt dus slechts één extra parkeerplaats 
gerealiseerd, ten koste van twee bomen en groenvoorzieningen.   
   
Alle betreffende woningen beschikken over een eigen garage of 
parkeerplaats. Dat het merendeel van de garages als opslag of 
werkplaats worden gebruikt, kan geen reden zijn om ten koste 
van openbaar groen extra parkeerplaatsen te realiseren.  

Aan de westkant van de Isabelladonk kunnen de 
haaksparkeervakken vervangen worden voor langsparkeervakken. 
 
 
 
 
 
Er is hier niet voldoende ruimte voor 2 volledige 
langsparkeervakken van 6m. Er wordt hier een lang vak van ca 9m 
gemaakt, in de praktijk kunnen hier 2 kleinere auto’s staan, maar 
dit vak telt formeel maar als 1 vak. 
 
 
De garages hebben een eigen huisnummer en zijn niet verbonden 
aan een woning.  
 
 
 

J 

2 Kan de laurierhaag naast 37 behouden blijven? Ja, die kan behouden blijven J 
 

3 Het plan om 3 “extra” parkeerplaatsen te creëren tegenover 56- Aan de westkant worden langsparkeervakken gemaakt J 



58 en naast 37 is een slecht idee. Natuurlijk is er een 
parkeerdruk maar die is aan de oostzijde van Isabelladonk <33% 
hoger vanwege de woningrijen van 6 t.o.v. de woningrijen van 4 
woningen aan westzijde. Tevens levert dit per saldo 1 extra 
parkeerplaats op en 2 bomen minder. Ik stel daarom voor het 
langsparkeren te behouden alsmede de 2 bomen. 
 

4 Aan de westzijde van de Isabelladonk zijn 2 x aan de lange zijde 
van de weg parkeervakken gesitueerd. Deze zijn 2.00m breed 
hetgeen voor een reguliere personenauto te krap is. Helaas, de 
voertuigen zijn de afgelopen jaren steeds breder geworden 
waardoor het parkeren in dit soort smalle parkeervakken lijdt tot 
schades aan spiegels en meer. Of de voertuigen worden alsnog 
deels geplaatst op het trottoir gedeelte. Beter zou zijn om de 
parkeervakken minimaal 2.35m te maken. Dit kan door het 
weggedeelte terug te brengen van 3.85m naar 3.50m. ingaande 
vanaf de bocht aan de noord-west zijde. Het eenrichtingsverkeer 
is ook bedoeld om de snelheid te temperen (2 drempels) dan is 
een breedte van 3.50m veel beter. Daarmee kunnen de trottoirs 
ook wat breder worden wat voor rolstoelers en kinderwagens 
prettiger is. En inderdaad moeten de kolken verplaatst worden. 
Omdat die toch vervangen worden is het meerwerk te 
verwaarlozen. 
 

2m is de normale breedte voor een langsparkeervak. Aan beide 
zijden van de auto is ook ruimte genoeg om in- of uit te stappen. 
 
 
 
 
 
 
3,85m is al een minimale breedte voor éénrichtings woonstraten 
volgens de huidige normen voor 30 km/uur. De breedte wordt niet 
aangepast. 
 

N 

5 De achterzijde van de Isabelladonk wordt vaak gebruikt door 
jongelui van 15 tot 25 jaar om te “hangen”. Dat veroorzaakt 
overlast door hasjlucht, rommel van blikjes en verpakkingen van 
eten en drinken, zwarte ballonnen en tanks voor lachgas en 
geluidsoverlast. Nu is hier al zeer vaak op geattendeerd door 
bewoners van Isabelladonk en van de aangrenzende Elisadonk 
maar heeft tot geen enkel resultaat geleid. Geen politie, geen 
handhavers, geen jeugdwerker en geen plantsoen medewerker 
die zich druk maakt omtrent die overlast en slecht onderhoud. Ik 
wil daarom voorstellen om technische maatregelen te treffen en 

Het verzoek voor het verwijderen van het bankje wordt doorgezet 
naar de afdeling beheer en handhaving, Dat maakt geen onderdeel 
uit van het herinrichtingsproject. 
 
 
 
 
 
 
 

N 



daarmee het “hangen” te ontmoedigen. Dat kan door het bankje 
definitief te verwijderen. Ik zou de afvalbak laten staan voor het 
afval van de hondenbezitters. Tevens stel ik voor een extra 
lantaarnpaal te plaatsen aan de zuidzijde op het trottoir en ter 
hoogte van de scheiding Isabelladonk 64 en 27.  
 

 
Het verlichtingsniveau van de gehele Isabelladonk wordt 
herberekend naar de huidige eisen en normen. Hier bovenop 
worden geen extra lichtmasten geplaatst. 
 

6 Er is geen meerwaarde voor een trottoir aan de zuidzijde van de 

parkeerplaats. Die is er nooit geweest en levert geen problemen 

op. Daar kan echter wel de jeugd gaan hangen tegen hun auto’s. 

Ik stel daarom voor een groenstrook te plaatsen met 

doornstruwelen (dicht begroeide lage struiken die doornen of 

stekels hebben om zichzelf te beschermen). Bekende 

voorbeelden zijn de sleedoorn en de meidoorn. Dit in een 

breedte van 2.50m. 

Het betreffende trottoir wordt vervangen voor een groenstrook. Dit 
wordt ingericht met regulier plantsoen, geen doornenstruiken. 

J 

7 Ik maak bezwaar tegen voorgenomen plannen om er een 

eenrichtingshofje van te maken. 

Wat jullie exacte beweegredenen zijn om dit te wensen is mij 

niet duidelijk. Op de informatieavond waren meer mensen die 

hier een bezwaar tegen maakten en men kon dat toen ook niet 

duidelijk uitleggen. 

 

Het is landelijk aangetoond dat éénrichtingsverkeer veel veiliger is 
dan twee richtingen. Met name voor fietsers en overstekende 
voetgangers.  
Door voor éénrichting te kiezen kan de rijbaan smaller blijven 
waardoor meer ruimte op de trottoirs ontstaat.   

N 

 


