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Inleiding

1.1 Aanleiding

De wijk Tolberg in de gemeente Roosendaal heeft al jaren te maken met een slechte
bereikbaarheid. De spoorwegovergangen vormen een barriere voor het verkeer van en
naar de wijk Tolberg. Daarnaast wordt de bereikbaarheid van de wijk Tolberg beinvloed
oor de afwikkelingsproblemen op het zuidelijk deel van de centrumring. De ligging van
de wijk Tolberg is weergegeven in figuur 1.1. Figuur 1.2 toont vervolgens het
invloedsgebied.

Roosendaal

RIS B TOLBERG

Rijksweg

Figuur 1.1: Ontsluitingsmogelijkheden wijk Tolberg naar centrum Roosendaal en A58.
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Figuur 1.2: invloedsgebied.

De ontsluiting via Laan van Brabant en Willem Dreesweg is kwetsbaar. Met name in de
ochtendspits is er sprake van langere reistijden vanwege de drukte bij knooppunt De
Stok en in het centrum van Roosendaal. Daarnaast zorgen de twee spoorwegovergangen
in de lijn Roosendaal-Antwerpen voor reistijdvertraging, zeker wanneer er calamiteiten
op het spoor zijn. Inwoners van en naar de wijk Tolberg rijden daardoor in de praktijk
vaak via ‘sluiproutes’ naar de A58 waardoor het straten als bijvoorbeeld Hollewegje en
Rietgoorsestraat onnodig worden belast. Deze wegen zijn daar niet op uitgerust qua
functie en vormgeving.

Daarnaast is inmiddels duidelijkheid over de nieuwe locatie van het Bravis ziekenhuis.
Deze zal in 2025 op de locatie Bulkenaar worden gerealiseerd inclusief een nieuwe
ontsluitingsweg. Dit betekent dat er meer verkeer vanuit Roosendaal over de
Thorbeckelaan zal rijden, maar zorgt er ook voor dat er een bepaald deel van het huidige
verkeer richting Bergen op Zoom niet meer via het bestaande wegennet zal rijden. Op dit
moment zijn er vier mogelijk tracés voor de nieuwe ontsluitingsweg geformuleerd. De
gemeente Roosendaal heeft aan Goudappel Coffeng gevraagd om deze vier mogelijke
tracés te onderzoeken en te beoordelen op verkeerskundige aspecten. In de
voorliggende rapportage zijn de resultaten van het onderzoek beschreven.

1.2 Onderzoeksopzet en leeswijzer

De notitie is als volgt opgebouwd:

y" Hoofdstuk 2: Varianten: De onderscheidende varianten worden toegelicht;

y' Hoofdstuk 3: Analyse verkeer: Het effect van de infrastructurele aanpassingen op
wegvakniveau worden per variant toegelicht;

y' Hoofdstuk4: Verkeersafwikkeling: Het effect van de varianten op de doorstroming op
kruispuntniveau zijn in dit hoofdstuk in beeld gebracht;
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y' Hoofdstuk 5: Milieueffecten: Het effect van de infrastructurele ingrepen op het geluid
en luchtkwaliteit wordt beschreven;

Yy Hoofdstuk 6: Effecten verkeersveiligheid: Het effect van de infrastructurele ingrepen
op de verkeersveiligheid en oversteekbaarheid;

Yy Hoofdstuk 6: Samenvattende conclusies: De conclusies uit het onderzoek zijn in dit
hoofdstuk samengevat.
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Uitgangspunten en
varianten

Voor de realisatie van het nieuwe ziekenhuis in Roosendaal zijn in voorliggende studie
de effecten van ontsluitingsmogelijkheden in beeld gebracht. Hierbij gaat het om het
toevoegen van het Ziekenhuis én infrastructurele aanpassingen aan het wegennet.

21 Modeluitgangspunten

In de voorliggende studie is gebruik gemaakt van het regionale verkeersmodel West
Brabant (BBMA 2018). Bij de start van de studie was het verkeersmodel in conceptversie
gereed. Het verkeersmodel is voor de studie projectspecifiek gemaakt. Hiervoor is een
herkalibratie uitgevoerd op basis van nieuwe tellingen. NDC Nederland heeft op 11
locaties gedurende twee weken in de periode tussen 15 juni 2019 tot en met 5 juli 2019
tellingen uitgevoerd. Het betreft de Hulsdonksestraat, Willem Dreesweg (meerdere
locaties), Plantagebaan (meerdere locaties), Heerma van Vosstraat, Thorbeckelaan
(meerdere locaties), Heulberg, Rietgoorsestraat en Huijpergseweg. Deze nieuwe tellingen
zijn input geweest bij het projectspecifiek maken van het verkeersmodel.

Ten aanzien van de verkeersgeneratie van het niet nieuwe ziekenhuis Bulkenaar zijn de
uitgangspunten opgenomen in bijlage 1.

2.2 Varianten

In het onderzoek is het nieuw te realiseren ziekenhuis ontsloten via 3
ontsluitingsvarianten:
y' Variant 1: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - Thorbeckelaan:
- 1a - inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg;
- 1b - inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg.
Y Variant 2: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - Thorbeckelaan/Willem
Dreesweg zuidzijde:
- 2a - inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg;
- 2b - inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg.
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y' Variant 3: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - Thorbeckelaan &
Thorbeckelaan/Willem Dreesweg zuidzijde:
- 3a-inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg;
- 3b - inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg.

y Variant 4: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - enkel ter ontsluiting
ziekenhuis:
- 4a - inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg;
- 4b - inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg.

De varianten zijn hierna nader toegelicht.

23 Variant 1

In variant 1 wordt een nieuw tracé gerealiseerd tussen de aansluiting 25 Wouwse
Plantage en de Thorbeckelaan. Het nieuwe tracé ligt voor een het grootste deel buiten de
bebouwde kom waarbij een maximaal toegestane snelheid van 80 km/u geldt. Nabij
Tolberg geldt een maximaal toegestane snelheid van 50 km/u. Op de locatie Bulkenaar
wordt het nieuwe ziekenhuis gerealiseerd, die direct wordt ontsloten op de nieuwe
infrastructuur.

In variant 1a blijft de huidige spoorwegovergang op de Willem Dreesweg ongewijzigd
(gelijkwaardig spoorwegovergang). In variant 1b wordt de spoorwegovergang Willem
Dreesweg ondertunneld. Variant 1a is weergegeven in figuur 2.1 en variant 1b is
weergegeven in figuur 2.2.

00 v

Figuur 2.1: Variant 1a: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - Thorbeckelaan,
inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg.
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Figuur 2.2: Variant 1b: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - Thorbeckelaan,
inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg.

2.4 Variant 2

In de varianten 2a en b wordt een nieuw tracé gerealiseerd tussen aansluiting 25
Wouwse Plantage - Willem Dreesweg zuidzijde. Het ziekenhuis wordt ontsloten door
middel van een extra wegvak ontsloten op het nieuwe tracé. Op het nieuwe tracé tussen
de aansluiting 25 en de zuidzijde van Tolberg geldt een maximale toegestane snelheid
van 80 km/u. Nabij de wijk evenals het nieuwe ontsluitende wegvak van en naar het
ziekenhuis geldt een maximaal toegestane snelheid van 50 km/u.

In variant 2a blijft de huidige spoorwegovergang op de Willem Dreesweg ongewijzigd
(gelijkwaardig spoorwegovergang). In variant 2b wordt de spoorwegovergang Willem
Dreesweg ondertunneld. Variant 2a is weergegeven in figuur 2.3 en variant 2b is
weergegeven in figuur 2.4.
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Figuur 2.3: Variant 2a: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage -
Thorbeckelaan/Willem Dreesweg zuidzijde, inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang
Willem Dreesweg.

Figuur 2.4: Variant 2b: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage -
Thorbeckelaan/Willem Dreesweg zuidzijde, inclusief ondertunneling spoorwegovergang
Willem Dreesweg.

25 Variant 3

In de varianten 33 en b wordt een nieuw tracé gerealiseerd tussen aansluiting 25
Wouwse Plantage - Thorbeckelaan/Willem Dreesweg zuidzijde, met een maximale
toegestane snelheid van 80 km/u. Het ziekenhuis wordt door middel van extra
verbindingswegen met zowel het nieuwe tracé als Thorbeckelaan ontsloten, beide enkel
toegankelijk voor bestemmingsverkeer van- en naar het ziekenhuis. Op deze wegvakken
geldt een maximale toegestane snelheid van 50 km/u.
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In variant 3a blijft de huidige spoorwegovergang op de Willem Dreesweg ongewijzigd
(gelijkwaardig spoorwegovergang). In variant 3b wordt de spoorwegovergang Willem
Dreesweg ondertunneld. Variant 3a is weergegeven in figuur 2.5 en variant 3b is
weergegeven in figuur 2.6.

Figuur 2.5: Variant 3a: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - Thorbeckelaan &
Thorbeckelaan/Willem Dreesweg zuidzijde.

Figuur 2.6: Variant 3b: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - Thorbeckelaan &
Thorbeckelaan/Willem Dreesweg zuidzijde, inclusief ondertunneling spoorwegovergang
Willem Dreesweg.

2.6 Variant 4

In de varianten 4a en 4b wordt een nieuw tracé gerealiseerd tussen aansluiting 25
Wouwse Plantage en het nieuwe ziekenhuis, met een maximale toegestane snelheid van
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80 km/u. Het nieuwe tracé is enkel bedoeld ter ontsluiting van het ziekenhuis en wordt
dus niet aangesloten op de wijk Tolberg.

In variant 4a blijft de huidige spoorwegovergang op de Willem Dreesweg ongewijzigd
(gelijkwaardig spoorwegovergang). In variant 4b wordt de spoorwegovergang Willem
Dreesweg ondertunneld. Variant 4a is weergegeven in figuur 2.7 en variant 4b is
weergegeven in figuur 2.8.

Figuur 2.7: Variant 4a: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - enkel ter ontsluiting
ziekenhuis.

Figuur 2.8: Variant 4b: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage - enkel ter ontsluiting
ziekenhuis, inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg.
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Verkeerseffecten

In dit hoofdstuk is het effect van de infrastructurele aanpassingen aan het netwerk en de
ontwikkeling van het nieuwe ziekenhuis in beeld gebracht. Hierbij zijn voor de vier
varianten de verschuivingen van verkeer inzichtelijke gemaakt op de relevante
wegvakken in het studiegebied. De relevante wegvakken zijn weergegeven in figuur 3.1.

w
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Figuur 3.1: Relevante wegvakken in het studiegebied.
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Intensiteiten doorsnede (mvt/etmaal)
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Wegvak Ref.2030 Variant1a Variant1b Variant2a Variant 2b Variant 3a Variant 3b Variant 43 Variant 4b

Nieuw tracé west

Nieuw tracé oost

Nieuw tracé midden

Nieuw tracé zuid

Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en
Jasmijnberg)

Huijbergseweg

Bulkenaarstraat

Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en
Lariksberg)

Willem Dreesweg (t.h.v. Vijfhuizenberg)
Willem Dreesweg (t.h.v. Elzenberg)
Willem Dreesweg (t.h.v. Distelberg)

Willem Dreesweg (t.h.v.
spoorwegovergang)

Willem Dreesweg (tussen Bergrand en
President Kennedylaan)

Bergrand

Heulberg

Lelieberg

Rietgoorsestraat

Plantagebaan (tussen A58 en
Spuitendonksestraat)
Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat)
Bergsebaan

Roosendaalsebaan

Sportstraat

Burgemeester Freijterslaan
Stationsstraat

Laan van Belgié

Van Beethovenlaan

A58 (tussen afrit 25 en 26)

A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De
Stok)

A17

A58 (tussen De Stok en afrit 24)
A58 (tussen afrit 23 en 24)

A58 (tussen afrit 22 en 23)
N262 (noord)

N262 (zuid)

0
0
0
0
1.800

2.300
2.800
3.500

11.400
5.700
5.200

10.800

11.900

2.100
2.800
3.200
4.800
10.500

4.700
2.400
6.300
6.600
18.600
7.300
10.900
12.500
87.200
87.100

60.300
74.700
76.200
74.400
19.200
13.100

12.200
10.900
0

0
4.700

800
1.300
4.900

11.800
5.100
4.700

11.200

11.800

2.200
2.800
4.000
2.800
7.500

5.800
2.400
6.300
5.900
16.600
7.500
10.500
12.500
88.500
89.200

61.100
74.900
76.700
74.800
18.600
13.200

11.800
10.900
0

0
5.500

600
1.200
4.100

9.600
4.700
6.300
14.700

15.000

2.300
2.800
3.900
3.100
7.400

5.800
2.400
6.200
5.800
16.600
7.200
10.300
12.600
88.600
88.600

61.200
74.500
76.800
74.800
20.100
13.300

11.500
0
10.000
9.100
3.300

0
2.000
3.400

11.200
5.500
6.200

12.100

12.500

2.400
2.500
2.200
2.800
7.400

5.400
2.400
6.300
6.100
17.300
7.100
10.500
12.400
88.500
89.100

61.100
75.100
76.800
74.800
18.800
13.300

10.300
0
10.000
9.500
3.200

1.900
2.900

9.000
4.900
7.800
16.300

16.500

2.400
2.400
2.200
3.100
7.300

5.400
2.400
6.200
6.000
17.200
7.000
10.200
12.600
88.600
87.600

61.200
73.900
76.900
74.900
21.000
13.300

10.700
3.100
6.900
6.100
3.100

0
2.200
4.600

12.100
5.400
6.000

11.600

12.000

2.300
2.600
2.500
2.800
7.500

5.200
2.400
6.300
6.200
17.200
7.500
10.600
11.500
88.600
88.700

61.200
74.900
76.700
74.800
18.700
13.300

10.100
3.100
6.900
6.800
3.600

0
2.000
3.800

9.800
4.900
7.600
15.500

15.800

2.300
2.500
2.500
3.100
7.300

5.200
2.400
6.200
6.100
17.200
7.100
10.300
12.600
88.600
87.700

61.200
74.100
76.800
74.900
20.500
13.300

10.000
0

0

0
2.100

400
2.900
3.000

11.300
5.900
6.200

10.600

11.600

2.200
2.600
2.500
7.000
11.700

4.900
2.500
6.400
6.200
18.100
7.200
10.500
12.600
87.800
90.000

61.000
76.500
76.700
74.800
19.200
13.100

10.000
0

0

0
2.100

400
2.700
2.500

9.100
6.100
7.700
13.800

14.100

2.300
2.600
2.500
7.600
11.800

4.900
2.400
6.300
6.100
17.900
7.000
10.200
12.600
87.800
89.600

61.100
76.400
76.800
74.900
20.200
13.000

Tabel 3.1: Intensiteiten per variant op de relevante wegvakken.
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3.1 Variant 1: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage -
Thorbeckelaan

311 1a - inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg

Er gaan in variant 1a ruim 10.000 motorvoertuigen per etmaal gebruik maken van het
voorgestelde tracé. Ten westen van de ziekenhuisontwikkeling worden 12.200 mvt/etm
verwacht op het tracé en ten oosten 10.900 mvt/etm.

Als gevolg van de herlocatie van het ziekenhuis neemt het verkeer op de Burgemeester
Freijterslaan (-2.100 mvt/etm) en centrumring af en verplaatst het verkeer zich via de
ontsluitende wegen van en naar de nieuwe locatie. Hier bovenop ontstaat er een
verschuiving van het verkeer van de bestaande routes tussen A58 en Tolberg, de
Rietgoorsestraat, Huibergseweg en Bulkenaarstraat naar het nieuwe tracé dat voor een
meer directe verbinding zorgt.

De grootste effecten van deze verschuivingen zijn direct rondom de aansluitingen van
het nieuwe tracé zichtbaar: ten oosten op de Thorbeckelaan en ten westen op de
Plantagebaan. Met name aan de zuidzijde van de Thorbeckelaan neemt het verkeer met
2,5 keer toe (zo'n 2.900 mvt/etm). Op de Plantagebaan is er juist ten zuiden van de A58
een afname zichtbaar (-3.000 mvt/etm), terwijl ten noorden van de A58 van- en naar
Wouw het verkeer toeneemt. Ook neemt het verkeer op de A58 en A17 toe. In Tolberg
zelf treedt in deze variant bijkomstig een negatief effect op. Hoewel het rustiger wordt
op de Willem Dreesweg, neemt op de Lelieberg neemt het verkeer toe met 25%.

+1100
(+23%)

Figuur 3.2: effecten variant 1a (> 500 mvt/etm en/of >+/-10%).
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Nr.
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Straatnaam

Nieuw tracé west

Nieuw tracé oost

Nieuw tracé midden

Nieuw tracé zuid

Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en Jasmijnberg)
Huijbergseweg

Bulkenaarstraat

Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en Lariksberg)
Willem Dreesweg (thv Vijfhuizenberg)

Willem Dreesweg (thv Elzenberg)

Willem Dreesweg (thv Distelberg)

Willem Dreesweg (thv spoorwegovergang)
Willem Dreesweg (tussen Bergrand en President Kennedylaan)
Bergrand

Heulberg

Lelieberg

Rietgoorsestraat

Plantagebaan (tussen A58 en Spuitendonksestraat)
Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat)
Bergsebaan

Roosendaalsebaan

Sportstraat

Burgemeester Freijterslaan

Stationsstraat

Laan van Belgié

Van Beethovenlaan

A58 (tussen afrit 25 en 26)

A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De Stok)

A17

A58 (tussen knooppunt De Stok en afrit 24)

A58 (tussen afrit 23 en 24)

A58 (tussen afrit 22 en 23)

N262 noord

N262 zuid

Intensiteiten Intensiteiten Verschil
(mvt/etm) (mvt/etm)
Ref 1a abs rel
0 12.200 12.200 100%
0 10.900 10.900 100%
0 0 0 0%
0 0 0 0%
1.800 4.700 2.900 161%
2.300 800 -1.500
2.800 1.300 -1.500
3.500 4.900 1.400 40%
11.400 11.800 400 4%
5.700 5.200 -500 -9%
5.200 4700 500 [IEI0%0)
10.800 11.200 400 4%
11.900 11.800 -100 1%
2.100 2.200 100 5%
2.800 2.800 0 0%
3.200 4.000 800 25%
4.800 2.800 -2.000
10.500 7.500 -3.000
4.700 5.800 1.100
2.400 2.400 0 0%
6.300 6.300 0 0%
6.600 5.900 -700
18.600 16.600 -2.000
7.300 7.500 200 3%
10.900 10.500 -400 -4%
12.500 12.500 0 0%
87.200 88.500 1.300 1%
87.100 89.200 2.100 2%
60.300 61.100 800 1%
74.700 74.900 200 0%
76.200 76.700 500 1%
74.400 74.800 400 1%
19.200 18.600 -600 -3%
13.100 13.200 100 1%

Tabel 3.2: Intensiteit variant 1a t.o.v. referentie 2030.
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312 1b - inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg

In variant 1b maken ten opzichte van variant 13 beperkt minder voertuigen gebruik
maken van het nieuwe tracé (oostelijk blijft het gelijk met zo’n 10.9000 mvt/etm,
westelijk worden er nu 11.800 mvt/etm verwacht). De effecten zijn groter ten zuiden van
Tolberg waar ten gevolgen van de ondertunneling van de spoorwegovergang het verkeer
sterk toeneemt op de Willem Dreesweg (toenames tussen de 1.100 en 4.000 mvt/etm)
en in het bijzonder op de Thorbeckelaan (zuid) (+3.700 mvt/etm). Het verkeer via het
centrum over de Willem Dreesweg zal juist gaan afnemen, doordat de ondertunneling
voor een gunstigere route zorgt via de N262.

De verkeerseffecten ten aanzien van de routes via de Rietgoorsestraat, Huibergseweg en
Bulkenaarstraat, de effecten op de Plantagebaan, A58 en A17 en de afnames rondom het
centrum zijn gelijkwaardig aan variant 1a.

Roosendaal
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Figuur 3.3: effecten variant 1b (> 500 mvt/etm en/of >+/-10%).
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Nr.

O o0 N o L1 N W=

L 'Y
w N = o

14
15
16
17
18
19
20
21
2
3
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

Straatnaam

Nieuw tracé west

Nieuw tracé oost

Nieuw tracé midden

Nieuw tracé zuid

Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en Jasmijnberg)
Huijbergseweg

Bulkenaarstraat

Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en Lariksberg)
Willem Dreesweg (thv Vijfhuizenberg)

Willem Dreesweg (thv Elzenberg)

Willem Dreesweg (thv Distelberg)

Willem Dreesweg (thv spoorwegovergang)

Willem Dreesweg (tussen Bergrand en President
Kennedylaan)
Bergrand

Heulberg

Lelieberg

Rietgoorsestraat

Plantagebaan (tussen A58 en Spuitendonksestraat)
Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat)
Bergsebaan

Roosendaalsebaan

Sportstraat

Burgemeester Freijterslaan

Stationsstraat

Laan van Belgié

Van Beethovenlaan

A58 (tussen afrit 25 en 26)

A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De Stok)
A17

A58 (tussen knooppunt De Stok en afrit 24)
A58 (tussen afrit 23 en 24)

A58 (tussen afrit 22 en 23)

N262 noord

N262 zuid

Intensiteiten  Intensiteiten Verschil
(mvt/etm) (mvt/etm)
Ref 1b abs rel
0 11.800 11.800 100%
0 10.900 10.900
0 0 0 0%
0 0 0 0%
1.800 5.500
2.300 600
2.800 1.200
3.500 4.100
11.400 9.600
5.700 4.700
5.200 6.300
10.800 14.700
11.900 15.000
2.100 2.300
2.800 2.800 0 0%
3.200 3.900
4.800 3.100
10.500 7.400
4.700 5.800
2.400 2.400 0 0%
6.300 6.200 -100 -2%
6.600 5.800
18.600 16.600
7300 7.200 -100 -1%
10.900 10.300 -600 -6%
12.500 12.600 100 1%
87.200 88.600 1.400 2%
87.100 88.600 1.500 2%
60.300 61.200 900 1%
74.700 74.500 -200 0%
76.200 76.800 600 1%
74.400 74.800 400 1%
19.200 20.100 900 5%
13.100 13.300 200 2%

Tabel 3.3: Intensiteit variant 1b t.o.v. referentie 2030.
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3.2 Variant 2: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage -
Thorbeckelaan/Willem Dreesweq zuidzijde

3.21 2a - inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg
Door de verplaatsingen van het ziekenhuis neemt het verkeer op de Burgemeester
Freijterslaan (-2.100 mvt/etm) en centrumring af en neemt het verkeer op de
ontsluitende wegen van en naar de nieuwe locatie van het ziekenhuis toe. Het nieuwe
tracé zorgt voor een verschuiving van verkeer, met name aan de zuidzijde van het
studiegebied.

De grootste effecten van deze verschuivingen zijn direct rondom de aansluitingen van
het nieuwe tracé zichtbaar: ten oosten op de Thorbeckelaan en ten westen op de
Plantagebaan. Op de Plantagebaan is er ten zuiden van de A58 een afname zichtbaar
(-3.100 mvt/etm), terwijl ten noorden van de A58 van- en naar Wouw het verkeer
toeneemt. Ook neemt het verkeer op de A58 en A17 toe.

In Tolberg is een verschuiving van verkeer waarneembaar. Het gemotoriseerde verkeer
van en naar de Tolberg maakt gebruik van het nieuwe tracé waardoor op het zuidelijke
deel van de Thorbeckelaan (+1.000 mvt/etm) en de Willem Dreesweg (+1.000 mvt/etm)
het aantal verkeersbewegingen toeneemt. Het aantal verkeersbewegingen
(sluipverkeer) via de wegvakken Huijbergseweg (-2.300 mvt/etm) en Bulkenaarsestraat
(-800 mvt/etm) neemt af. Een significante verschuiving van het verkeer tussen het
centrum van Roosendaal en Tolberg blijft in deze variant uit.

21000 Eel
(31%)

: * 2300 ok /
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10000 (100%) (+19%) 41300 \m)
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Figuur 3.4: effecten variant 2a (> 500 mvt/etm en/of >+/-10%).
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Nr.

O o0 N o L1 N W=

L 'Y
w N = o

14
15
16
17
18
19
20
21
2
3
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

Straatnaam

Nieuw tracé west

Nieuw tracé oost

Nieuw tracé midden

Nieuw tracé zuid

Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en Jasmijnberg)
Huijbergseweg

Bulkenaarstraat

Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en Lariksberg)
Willem Dreesweg (thv Vijfhuizenberg)

Willem Dreesweg (thv Elzenberg)

Willem Dreesweg (thv Distelberg)

Willem Dreesweg (thv spoorwegovergang)

Willem Dreesweg (tussen Bergrand en President
Kennedylaan)
Bergrand

Heulberg

Lelieberg

Rietgoorsestraat

Plantagebaan (tussen A58 en Spuitendonksestraat)
Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat)
Bergsebaan

Roosendaalsebaan

Sportstraat

Burgemeester Freijterslaan

Stationsstraat

Laan van Belgié

Van Beethovenlaan

A58 (tussen afrit 25 en 26)

A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De Stok)
A17

A58 (tussen knooppunt De Stok en afrit 24)
A58 (tussen afrit 23 en 24)

A58 (tussen afrit 22 en 23)

N262 noord

N262 zuid

Intensiteiten  Intensiteiten Verschil
(mvt/etm) (mvt/etm)
Ref 2a abs rel
0 11.500 11.500
0 0 0 0%
0 10.000 10.000
0 9.100 9.100
1.800 3.300 1.500
2.300 0 -2.300
2.800 2.000 -800
3.500 3.400 -100 -3%
11.400 11.200 -200 -2%
5.700 5.500 -200 -4%
5.200 6.200 1.000 19%
10.800 12.100 1.300
11.900 12.500 600 5%
2.100 2.400 300
2.800 2.500 -300
3.200 2.200 -1.000
4.800 2.800 -2.000
10.500 7.400 -3.100
4.700 5.400 700
2.400 2.400 0 0%
6.300 6.300 0 0%
6.600 6.100 -500 -8%
18.600 17.300 -1.300 -7%
7.300 7.100 -200 -3%
10.900 10.500 -400 -4%
12.500 12.400 -100 -1%
87.200 88.500 1.300 1%
87.100 89.100 2.000 2%
60.300 61.100 800 1%
74.700 75.100 400 1%
76.200 76.800 600 1%
74.400 74.800 400 1%
19.200 18.800 -400 -2%
13.100 13.300 200 2%

Tabel 3.4: Intensiteit variant 2a t.o.v. referentie 2030.
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3.2.2 2b - inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg
Door de verplaatsingen van het ziekenhuis neemt het verkeer op de Burgemeester
Freijterslaan (-1.500 mvt/etm) en centrumring af en neemt het verkeer op de
ontsluitende wegen van en naar de nieuwe locatie van het ziekenhuis toe. Het nieuwe
tracé zorgt voor een verschuiving van verkeer in het gehele studiegebied.

Het nieuwe tracé zorgt voor een aantrekkelijke verbinding tussen Tolberg en het westen
van de A58 waardoor het gemotoriseerde verkeer vanuit Tolberg meer gebruik maakt
van de ontsluiting via het nieuwe tracé en minder die de sluipverkeerroutes via Wouw en
Huijbergseweg.

Als gevolg van de ondertunneling van de spoorwegovergang op de Willem Dreesweg
neemt het aantal verkeersbewegingen op de route tussen Tolberg en centrum af, met
name op de Willem Dreesweg (-2.400 mvt/etm). De route via de Willem Dreesweg ten
zuiden van Tolberg wordt aantrekkelijker waardoor het aantal verkeersbewegingen
toeneemt (+5.600 mvt/etm). In vergelijking met variant 1b neemt het aantal
verkeersbewegingen toe met circa 1.500 mvt/etm.
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Figuur 3.5: effecten variant 2b (> 500 mvt/etm en/of >+/-10%).
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Nr. Straatnaam Intensiteiten Intensiteiten Verschil

(mvt/etm) (mvt/etm)

Ref 2b abs rel
1 Nieuw tracé west 0 10.300 10.300
2 Nieuw tracé oost 0 0 0 0%
3 Nieuw tracé midden 0 10.000 10.000
4 Nieuw tracé zuid 0 9.500 9.500
5 Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en Jasmijnberg) 1.800 3.200 1.400
6 Huijbergseweg 2300 0 -2.300
7 Bulkenaarstraat 2.800 1.900 -900
8 Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en Lariksberg) 3.500 2.900 -600
9 Willem Dreesweg (thv Vijfhuizenberg) 11.400 9.000 -2.400
10 Willem Dreesweg (thv Elzenberg) 5.700 4.900 -800
1 Willem Dreesweg (thv Distelberg) 5.200 7.800 2.600
12 Willem Dreesweg (thv spoorwegovergang) 10.800 16.300 5.500
13 Willem Dreesweg (tussen Bergrand en President 11.900 16.500 4.600

Kennedylaan)

14 Bergrand 2.100 2.400 300
15 Heulberg 2.800 2.400 -400
16 Lelieberg 3.200 2.200 -1.000
17 Rietgoorsestraat 4.800 3.100 -1.700
18 Plantagebaan (tussen A58 en Spuitendonksestraat) 10.500 7.300 -3.200
19 Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat) 4.700 5.400 700
20 Bergsebaan 2.400 2.400 0 0%
21 Roosendaalsebaan 6.300 6.200 -100 -2%
22 Sportstraat 6.600 6.000 -600 -9%
23 Burgemeester Freijterslaan 18.600 17.200 -1.400 -8%
24 Stationsstraat 7.300 7.000 -300 -4%
25 Laan van Belgié 10.900 10.200 -700 -6%
26 Van Beethovenlaan 12.500 12.600 100 1%
27 A58 (tussen afrit 25 en 26) 87.200 88.600 1.400 2%
28 A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De Stok) 87.100 87.600 500 1%
29 A17 60.300 61.200 900 1%
30 A58 (tussen knooppunt De Stok en afrit 24) 74.700 73.900 -800 -1%
31 A58 (tussen afrit 23 en 24) 76.200 76.900 700 1%
32 A58 (tussen afrit 22 en 23) 74.400 74.900 500 1%
33 N262 noord 19.200 21.000 1.800 9%
34 N262 zuid 13.100 13.300 200 2%

Tabel 3.5: Intensiteit variant 2b t.o.v. referentie 2030.
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33 Variant 3: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage -
Thorbeckelaan & Thorbeckelaan/Willem Dreesweq zuidzijde

3341 3a - inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg

De dubbele ontsluiting van het ziekenhuis zorgt voor een meer evenredige verdeling van
verkeersstromen. Overeenkomstig met variant 1a neemt het verkeer richting centrum
toe. Hetzelfde is het geval richting N262, waarbij een zelfde effect optreedt als in variant
2a. In beiden gevallen zijn de toenames echter minder groot.

Op het wegvak waar in de voorgaande varianten het grootste effect optreedt, de
Thorbeckelaan ten zuiden van de Lelieberg, neemt het verkeer nog steeds significant toe
(met 72%), maar is deze toename in vergelijking minder groot.

De overige effecten, zoals de afnames op de Rietgoorsestraat en Plantagebaan, toename

op de A58 en afname van verkeer in het centrum zijn vergelijkbaar met de voorgaande
varianten.

Roosendaal

Figuur 3.6: effecten variant 3a (> 500 mvt/etm en/of >+/-10%).
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Nr. Straatnaam Intensiteiten Intensiteiten Verschil

(mvt/etm) (mvt/etm)

Ref 3a abs rel
1 Nieuw tracé west 0 10.700 10.700
2 Nieuw tracé oost 0 3.100 3.100
3 Nieuw tracé midden 0 6.900 6.900
4 Nieuw tracé zuid 0 6.100 6.100
5 Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en Jasmijnberg) 1.800 3.100 1.300
6 Huijbergseweg 2.300 0 -2.300
7 Bulkenaarstraat 2.800 2.200 -600
8 Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en Lariksberg) 3.500 4.600 1.100
9 Willem Dreesweg (thv Vijfhuizenberg) 11.400 12.100 700 6%
10 Willem Dreesweg (thv Elzenberg) 5.700 5.400 -300 -5%
il Willem Dreesweg (thv Distelberg) 5.200 6.000 800
12 Willem Dreesweg (thv spoorwegovergang) 10.800 11.600 800 7%
13 Willem Dreesweg (tussen Bergrand en President 11.900 12.000 100 1%

Kennedylaan)

14 Bergrand 2.100 2.300 200
15 Heulberg 2.800 2.600 -200
16 Lelieberg 3.200 2.500 -700
17 Rietgoorsestraat 4.800 2.800 -2.000
18 Plantagebaan (tussen A58 en Spuitendonksestraat) 10.500 7.500 -3.000
19 Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat) 4.700 5.200 500
20 Bergsebaan 2.400 2.400 0 0%
21 Roosendaalsebaan 6.300 6.300 0 0%
22 Sportstraat 6.600 6.200 -400 -6%
23 Burgemeester Freijterslaan 18.600 17.200 -1.400 -8%
24 Stationsstraat 7.300 7.500 200 3%
25 Laan van Belgié 10.900 10.600 -300 -3%
26 Van Beethovenlaan 12.500 11.500 -1.000 -8%
27 A58 (tussen afrit 25 en 26) 87.200 88.600 1.400 2%
28 A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De Stok) 87.100 88.700 1.600 2%
29 A17 60.300 61.200 900 1%
30 A58 (tussen knooppunt De Stok en afrit 24) 74.700 74.900 200 0%
31 A58 (tussen afrit 23 en 24) 76.200 76.700 500 1%
32 A58 (tussen afrit 22 en 23) 74.400 74.800 400 1%
33 N262 noord 19.200 18.700 -500 -3%
34 N262 zuid 13.100 13.300 200 2%

Tabel 3.6: Intensiteit variant 3a t.o.v. referentie 2030.
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332 3b - inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg
Door de ondertunneling van de spoorwegovergang op de Willem Dreesweg neemt het
aantal verkeersbewegingen op de route tussen Tolberg en het centrum af, zij het in iets
mindere mate dan in variant 2b het geval is. Ook hier verdelen de verkeersstromen zich
iets evenrediger door de dubbele ontsluiting van het ziekenhuis.

Als gevolg van de ondertunneling wordt ook in deze b-variant de route via de Willem
Dreesweg ten zuiden van Tolberg het meest aantrekkelijker, waardoor het aantal
verkeersbewegingen toeneemt met circa 4.700 mvt/etm.
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Figuur 3.7: effecten variant 3b (> 500 mvt/etm en/of >+/-10%).
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Nr. Straatnaam Intensiteiten Intensiteiten Verschil

(mvt/etm) (mvt/etm)

Ref 3b abs rel
1 Nieuw tracé west 0 10.100 10.100
2 Nieuw tracé oost 0 3.100 3.100
3 Nieuw tracé midden 0 6.900 6.900
4 Nieuw tracé zuid 0 6.800 6.800
5 Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en Jasmijnberg) 1.800 3.600 1.800
6 Huijbergseweg 2.300 0 -2.300
7 Bulkenaarstraat 2.800 2.000 -800
8 Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en Lariksberg) 3.500 3.800 300 9%
9 Willem Dreesweg (thv Vijfhuizenberg) 11.400 9.800 -1.600
10 Willem Dreesweg (thv Elzenberg) 5.700 4.900 -800
1 Willem Dreesweg (thv Distelberg) 5.200 7.600 2.400
12 Willem Dreesweg (thv spoorwegovergang) 10.800 15.500 4.700
13 Willem Dreesweg (tussen Bergrand en President 11.900 15.800 3.900

Kennedylaan)

14 Bergrand 2.100 2.300 200
15 Heulberg 2.800 2.500 -300
16 Lelieberg 3.200 2.500 -700
17 Rietgoorsestraat 4.800 3.100 -1.700
18 Plantagebaan (tussen A58 en Spuitendonksestraat) 10.500 7.300 -3.200
19 Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat) 4.700 5.200 500
20 Bergsebaan 2.400 2.400 0 0%
21 Roosendaalsebaan 6.300 6.200 -100 -2%
22 Sportstraat 6.600 6.100 -500 -8%
23 Burgemeester Freijterslaan 18.600 17.200 -1.400 -8%
24 Stationsstraat 7.300 7.100 -200 -3%
25 Laan van Belgié 10.900 10.300 -600 -6%
26 Van Beethovenlaan 12.500 12.600 100 1%
27 A58 (tussen afrit 25 en 26) 87.200 88.600 1.400 2%
28 A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De Stok) 87.100 87.700 600 1%
29 A17 60.300 61.200 900 1%
30 A58 (tussen knooppunt De Stok en afrit 24) 74.700 74100 -600 1%
31 A58 (tussen afrit 23 en 24) 76.200 76.800 600 1%
32 A58 (tussen afrit 22 en 23) 74.400 74.900 500 1%
33 N262 noord 19.200 20.500 1.300 7%
34 N262 zuid 13.100 13.300 200 2%

Tabel 3.7: Intensiteit variant 3b t.o.v. referentie 2030.
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3.4 Variant 4: Nieuw tracé aansluiting 25 Wouwse Plantage -
enkel ter ontsluiting ziekenhuis

3.41 43 - inclusief gelijkwaardige spoorwegovergang Willem Dreesweg
Een exclusieve ontsluiting voor het ziekenhuis dwingt het verkeer om ook enkel van
deze route gebruik te maken. Dit maakt dat alle verkeer van en naar het ziekenhuis
(10.000 mvt/etm) via het nieuwe tracé rijdt. Vervolgens rijdt het merendeel van het
verkeer via de A58.

Omdat een doorkoppeling van het nieuwe tracé naar Tolberg ontbreekt en er wel
mensen vanuit Tolberg (en het zuidelijk deel van Roosendaal) naar het ziekenhuis willen
rijden, ontstaan ‘sluiproutes’ door het buitengebied. Aanvullende maatregelen zijn
noodzakelijk om ongewenste routes te ontmoedigen. Zo zijn modelmatig de
Huijbergseweg en Bulkenaarsestraat al afgesloten voor verkeer om forse toenames op
deze landbouwwegen te voorkomen. In afbeelding 3.8 is dit ook zichtbaar door de
afname op de Huijbergseweg vanwege deze afsluiting (uitgezonderd voor
bestemmingsverkeer). Verder is er nog een toename te zien op de Plantagebaan en
Rietgoorsestraat. Deze route wordt nu als verbinding gebruikt tussen de woonwijk
Tolberg en het ziekenhuis en de route van/naar de A58, als alternatief voor het afsluiten
van de Huijbergseweg. Dit zorgt voor een toename van meer dan 2.000 voertuigen op de
Rietgoorsestraat, bijna de helft meer dan het huidige gebruik van die route.
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Figuur 3.8: effecten variant 4a (> 500 mvt/etm en/of >+/-10%).
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Nr.

O o0 N o L1 N W=
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14
15
16
17
18
19
20
21
2
3
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

Straatnaam

Nieuw tracé west

Nieuw tracé oost

Nieuw tracé midden

Nieuw tracé zuid

Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en Jasmijnberg)
Huijbergseweg

Bulkenaarstraat

Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en Lariksberg)
Willem Dreesweg (thv Vijfhuizenberg)

Willem Dreesweg (thv Elzenberg)

Willem Dreesweg (thv Distelberg)

Willem Dreesweg (thv spoorwegovergang)

Willem Dreesweg (tussen Bergrand en President
Kennedylaan)
Bergrand

Heulberg

Lelieberg

Rietgoorsestraat

Plantagebaan (tussen A58 en Spuitendonksestraat)
Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat)
Bergsebaan

Roosendaalsebaan

Sportstraat

Burgemeester Freijterslaan

Stationsstraat

Laan van Belgié

Van Beethovenlaan

A58 (tussen afrit 25 en 26)

A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De Stok)
A17

A58 (tussen knooppunt De Stok en afrit 24)
A58 (tussen afrit 23 en 24)

A58 (tussen afrit 22 en 23)

N262 noord

N262 zuid

Intensiteiten Intensiteiten Verschil
(mvt/etm) (mvt/etm)
Ref 4a abs rel
0 10.000 10.000
0 0 0 0%
0 0 0 0%
0 0 0 0%
1.800 2.100 300 17%
2.300 400 -1.900 -
2.800 2.900 100 4%
3.500 3.000 -500 -
11.400 11.300 -100 1%
5.700 5.900 200 4%
5.200 6.200 1.000
10.800 10.600 -200 -2%
11.900 11.600 -300 -3%
2.100 2.200 100 5%
2.800 2.600 -200 7%
3.200 2.500 -700
4.800 7.000 2.200
10.500 11.700 1.200
4.700 4.900 200
2.400 2.500 100 4%
6.300 6.400 100 2%
6.600 6.200 -400 -6%
18.600 18.100 -500 3%
7.300 7.200 -100 -1%
10.900 10.500 -400 -4%
12.500 12.600 100 1%
87.200 87.800 600 1%
87.100 90.000 2.900 3%
60.300 61.000 700 1%
74.700 76.500 1.800 2%
76.200 76.700 500 1%
74.400 74.800 400 1%
19.200 19.200 0 0%
13.100 13.100 0 0%

Tabel 3.8: Intensiteit variant 4a t.o.v. referentie 2030.
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3.42 4b - inclusief ondertunneling spoorwegovergang Willem Dreesweg
Door de ondertunneling van de spoorwegovergang op de Willem Dreesweg ontstaat een
verschuiving van het noordelijk deel van Tolberg naar de zuidzijde van de wijk. Als
gevolg van de ondertunneling wordt ook in deze b-variant de route via de Willem
Dreesweg ten zuiden van Tolberg het meest aantrekkelijk, waardoor het aantal
verkeersbewegingen toeneemt met circa 2.200 mvt/etm. Dit heeft ook gevolgen voor de
eerder geconstateerde toename op de Rietgoorsestraat. Deze neemt verder toe ten
opzichte van variant 4a.

Roosendaal

,,/m.(

(-29%)  (+7%)
-700
(+22%) \\

+2500 il
Y +
(+48%) "SOQO‘I‘——-(ﬁ%) N
+300 (528%) Kt
(+17%)

Figuur 3.9: effecten variant 4b (> 500 mvt/etm en/of >+/-10%).
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Nr.

O o0 N o L1 N W=

L 'Y
w N = o

14
15
16
17
18
19
20
21
2
3
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

Straatnaam

Nieuw tracé west

Nieuw tracé oost

Nieuw tracé midden

Nieuw tracé zuid

Thorbeckelaan (tussen Jagersberg en Jasmijnberg)
Huijbergseweg

Bulkenaarstraat

Thorbeckelaan (tussen Laurierberg en Lariksberg)
Willem Dreesweg (thv Vijfhuizenberg)

Willem Dreesweg (thv Elzenberg)

Willem Dreesweg (thv Distelberg)

Willem Dreesweg (thv spoorwegovergang)

Willem Dreesweg (tussen Bergrand en President
Kennedylaan)
Bergrand

Heulberg

Lelieberg

Rietgoorsestraat

Plantagebaan (tussen A58 en Spuitendonksestraat)
Plantagebaan (tussen A58 en Bulkstraat)
Bergsebaan

Roosendaalsebaan

Sportstraat

Burgemeester Freijterslaan

Stationsstraat

Laan van Belgié

Van Beethovenlaan

A58 (tussen afrit 25 en 26)

A58 (tussen afrit 25 en knooppunt De Stok)
A17

A58 (tussen knooppunt De Stok en afrit 24)
A58 (tussen afrit 23 en 24)

A58 (tussen afrit 22 en 23)

N262 noord

N262 zuid

Intensiteiten Intensiteiten Verschil
(mvt/etm) (mvt/etm)
Ref 4b abs rel
0 10.000 10.000
0 0 0 0%
0 0 0 0%
0 0 0 0%
1.800 2.100 300 17%
2.300 400 -1.900 .
2.800 2.700 -100 -4%
3.500 2.500 -1.000
11.400 9.100 -2.300
5.700 6.100 400 7%
5.200 7.700 2.500
10.800 13.800 3.000
11.900 14.100 2.200
2.100 2.300 200
2.800 2.600 -200 7%
3.200 2.500 -700
4.800 7.600 2.800
10.500 11.800 1.300
4.700 4.900 200 4%
2.400 2.400 0 0%
6.300 6.300 0 0%
6.600 6.100 -500 -8%
18.600 17.900 -700 -4%
7.300 7.000 -300 -4%
10.900 10.200 -700 -6%
12.500 12.600 100 1%
87.200 87.800 600 1%
87.100 89.600 2.500 3%
60.300 61.100 800 1%
74.700 76.400 1.700 2%
76.200 76.800 600 1%
74.400 74.900 500 1%
19.200 20.200 1.000 5%
13.100 13.000 -100 1%

Tabel 3.9: Intensiteit variant 4b t.o.v. referentie 2030.
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3.5 Aandeel doorgaand- en bestemmingsverkeer

Naast de effectberekening van het nieuwe ziekenhuis in combinatie met een nieuwe
ontsluitingsroute is ook een berekening uitgevoerd om te toetsen wat het aandeel
doorgaand verkeer versus bestemmingsverkeer is op de nieuwe ontsluitingsroute. Bij
doorgaand verkeer wordt in deze analyse verstaan: Verkeer wat gebruikt maakt van de
nieuwe ontsluitingsroute maar geen relatie heeft het nieuwe ziekenhuis, zoals bewoners
van de wijk Tolberg die via de nieuwe verbindingsweg van en naar de A58 rijden.
Bestemmingsverkeer is verkeer dat een relatie heeft met het ziekenhuis. Deze analyse is
enkel uitgevoerd in variant 1b. De verwachting is dat de vitkomsten van deze analyse
voor de andere ontsluitingsvarianten niet significant zullen afwijken.

3.5.1 Bestemmingsverkeer nieuwe ziekenhuis

Uit de analyse blijkt dat het overgrote deel van het verkeer in/uit oostelijke richting van
de Rijksweg afkomstig is, zowel in- en uit de richting van Bergen op Zoom als A17 en A58
richting Breda. In westelijke richting is de spreiding van herkomst en bestemming van
het verkeer groter. Het verkeer verspreidt zich met name via de ontsluitende wegen via
het centrum en het zuiden van Roosendaal.

De verdeling van het verkeer van- en naar het toekomstige ziekenhuis is in beeld
gebracht in figuur 3.10.

4007™

Figuur 3.10: Bestemmingsverkeer ziekenhuis vanuit oostelijke- (oranje) en westelijke
richting (blauw).
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35.2 Doorgaand verkeer

Op basis van de totale intensiteiten op de nieuwe ontsluitingsweg, in combinatie met de
uitkomsten uit paragraaf 3.5.1, blijkt dat er grofweg 50% van het verkeer dat gebruik
maakt van het tracé daadwerkelijk het ziekenhuis als herkomst of bestemming heeft. Op

basis daarvan kan geconcludeerd worden dat || | |
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